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Jak stolica Polski zmienila si¢ z najbardziej zdegradowanej pod
wzgledem $rodowiska i infrastruktury w najbogatsza stolice
w Europie Wschodniej

1. Wprowadzenie

Obszar metropolitalny Warszawy zamieszkuja trzy miliony ludzi i jest ona obecnie dziewigtg pod wzgledem zaludnienia
stolica w UE. Miasto osiggneto ten status dzieki licznym gtebokim zmianom w strukturze gospodarczej, ktére
wprowadzono w ciggu ostatnich 50 lat.

Gdy w latach 90. w Warszawie przywrécono gospodarke rynkowa, w miescie panowaty szczegdlne warunki: stabo
zorganizowany i stabo zintegrowany transport publiczny, wszechobecne bloki mieszkalne z wielkiej ptyty, wyrazny
brak domoéw jednorodzinnych, mndstwo pustej przestrzeni, bardzo skomplikowany schemat wtasnosci, w ramach
ktérego setki wihascicieli historycznych nieruchomosci domagaty sie restytucji mienia od nowego panstwa, oraz
niemal catkowity brak instrumentéw prawnych lub regulacyjnych, ktére zapobiegatyby niekontrolowanemu rozrastaniu
sie miasta.' To z kolei doprowadzito do chaotycznej rozbudowy, niekontrolowanego rozrastania miasta i rozprzestrzeniania
sie przedmiesc¢ o niskiej gestosci zabudowy, co byto spowodowane zwtaszcza tym, ze poprzedni departament
planowania przestrzennego zastapiono prywatnymi firmami bez doswiadczenia w planowaniu.
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Jednak mniej wiecej w ciggu ostatnich 20 lat gospodarka Warszawy odbita sie od dna. Do ozywienia przyczynit sie
gtéwnie cykl inwestycji w infrastrukture, w ktérych nacisk byt potozony na metropolitalna skale rozwoju i w ktérych
unikano stosowania modelu rozwoju polegajacego na korzystaniu z samochodu jako gtéwnego srodka transportu.
Ponadto Warszawa skorzystata na przystgpieniu Polski do UE w 2004 r., ktére utatwito swobodny przeptyw do
miasta europejskiej sity roboczej i kapitatu.

Kluczowe dziatania interwencyjne objety inwestycje w budowe i modernizacje oczyszczalni $ciekdw oraz kolei,
zakup nowego nowoczesnego taboru dla sieci metra oraz budowe obwodnicy w celu zmniejszenia korkéw i pofaczenia
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miasta z innymi waznymi osrodkami europejskimi, takimi jak Helsinki, Berlin i Gdarisk.? Europejski Bank Inwestycyjny
(EBI) odegrat kluczowa role w umozliwieniu tych dziatan. Od poczatku aktywnosci EBI w Polsce w 1994 r. ponad
40% kredytéw Banku dotyczyto transportu. Z czasem inwestycje zaczety takze dotyczy¢ poprawy ustug opieki
zdrowotnej, spotecznych i edukacyjnych w miescie.?

Warszawa uznawana jest dzi$ za swiatowe miasto klasy ,alfa”, bedace wazng miedzynarodowa atrakcja turystyczna
i znaczacym osrodkiem kulturalnym, politycznym i gospodarczym. Przewiduje sie, ze do 2019 roku PKB miasta
bedzie 0 50% wyzszy niz w roku 2008, dzieki czemu stanie sie ono najbogatsza stolicg — obok Berlina - w Europie
Srodkowo-Wschodniej.* Obecnie w Warszawie realizowanych jest wiele nowych inwestycji komercyjnych, znajduja
sie tu réwniez jedne z najlepszych placéwek medycznych w Europie Srodkowo-Wschodniej, w tym jedne z najwiekszych
i najnowoczesniejszych instytucji onkologicznych w Europie.> Nadchodzaca rozbudowa w miescie drugiej linii
metra otwiera duze mozliwosci rozwoju budownictwa mieszkaniowego, przy czym seria projektéw zwigzanych z
zageszczeniem - takich jak Projekt Powisle — ktére zostaty zainicjowane przez uniwersytety i inne instytucje zwiagzane
z kultura, ponownie zaktywizuje zycie uliczne w kluczowych dzielnicach nadrzecznych.

2. Tlo historyczne rozwoju Warszawy w ostatnich latach
1939-1989

Po Il wojnie $wiatowej Warszawa utracita pozycje czotowej metropolii kulturalnej, ktérg byta w Europie w okresie
miedzywojennym. Byto to spowodowane m.in. ogromnymi zniszczeniami infrastruktury fizycznej miasta, eksterminacja
duzej czesci mieszkancéw po dwdch powstaniach w 1943 i 1944 roku oraz spadkiem jakosci kapitatu ludzkiego.

Z tych powoddw powstat pomyst przeniesienia stolicy Polski do todzi, ktéra zostata zniszczona w znacznie mniejszym
stopniu. Jednak w styczniu 1945 roku ludzie zaczeli powraca¢ w ruiny Warszawy, a komunistyczne wiadze postanowity
potaczyc¢ ich we wspdlnych staraniach na rzecz odbudowy miasta jako stolicy. Ostatecznie odbudowa Warszawy
na zasadach gospodarki centralnie planowanej wiazata sie z ograniczeniami, ktére byty konsekwencja istniejacych
struktur politycznych, takich jak stabe zarzadzanie gospodarkg komunalng, zniesienie samorzaddw terytorialnych
czy odejscie od partycypacyjnego podejmowania decyzji w zakresie urbanistyki. Dodatkowo szeroki wptyw wywarty
takze podziat polityczny Europy na dwa przeciwstawne bloki militarne oraz zwigzana z nim degradacja miedzynarodowe;j
pozycji stolic krajow Europy Srodkowo-Wschodniej, wraz ze stopniowg marginalizacja kulturalng i polityczna oraz
izolacja spoteczno-ekonomiczna.

Struktury spoteczno-ekonomiczne stolicy Polski byty uksztattowane zgodnie z wiazaca sowiecka doktryna polityczna,
ktérej zatozenia byty nastepujace: priorytetowe podejscie do gospodarki przemystowej zamiast gospodarki ustugowej
czy kulturalnej; niedostatecznie rozwiniete ustugi, w tym ustugi finansowe; nadmierne wykorzystanie zasobéw
naturalnych; ograniczenie roli sektora prywatnego; niedocenianie znaczenia infrastruktury technicznej oraz rozwdj
struktur biurokratycznych hamujacych przedsiebiorczos$¢ i kreatywnos¢. W zwiazku z prébami wprowadzenia
rozwigzan urbanistycznych stosowanych w ZSRR czesto promowano struktury przestrzenne, ktére miaty niewiele
wspolnego z ludzkim wymiarem zarzadzania miejskiego.

Ideologia wkroczyta réwniez w sfere planowania przestrzennego, co doprowadzito do eliminacji lub zmiany réznych
kategorii ekonomicznych zwigzanych z ksztattowaniem cen gruntéw, czynszéw za uzytkowanie gruntéw itd. Jedna
ze zmian wprowadzonych z przyczyn ideologicznych po Il wojnie swiatowej byt dekret z 26 pazdziernika 1945 r. o
wiasnosci i uzytkowaniu gruntéw na obszarze m.st. Warszawy, ktérego skutkiem byto przejecie przez wtadze miasta
nieruchomosci znajdujacych sie w srédmiesciu. Zgodnie z obowigzujacg wéwczas ideologig miato to utatwic
utworzenie nowej, zgodnej z zasadami socjalizmu przestrzeni metropolitalnej na terytorium stolicy kraju. Brak
demokradji utrudniat tworzenie nowoczesnych struktur przestrzennych na terenie miasta i powigzanych funkcjonalnie
obszarach podmiejskich. Polityczna izolacja Polski przetozyta sie na izolacje przestrzennga, niedobér infrastruktury
oraz brak potaczen i stosunkdw miedzynarodowych. W rezultacie do 1989 roku Polska nie miata dostepu do najlepszych
praktyk miejskich i metropolitalnych stosowanych w Swiecie zewnetrznym.
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1989-2004-2018

Zachodzace na $wiecie zmiany geopolityczne bedgce skutkiem dezintegracji systemu socjalistycznego stanowity
bardzo silny impuls rozwojowy dla Warszawy. Od czasu rozszerzenia uprawnien samorzadéw terytorialnych, ktére
nastapito na poczatku lat 90. w zwiazku z transformacja systemu w kierunku gospodarki rynkowej, oraz przystapienia
Polski do Unii Europejskiej w 2004 r. Warszawa stata sie jednym z najszybciej rozwijajacych sie miast w Europie.
Niemniej mimo skutecznego wprowadzenia w kraju szeregu rozwigzan, ktére umozliwiaty eliminowanie negatywnych
skutkéw gospodarki centralnie planowanej, w samej Warszawie nie rozwigzano skutecznie probleméw zwigzanych
Z reprywatyzacja, co stanowito bariere dla szerszego rozwoju miasta. Ponadto wystapity liczne patologiczne zjawiska
zwigzane z zarzagdzaniem nieruchomosciami w centrum miasta.

Istotna role odegraty zmiany w teorii rozwoju regionalnego. Radziecka teoria ekonomiczna miata charakter
Lantyprzestrzenny”, natomiast w ostatnich dziesiecioleciach pojawity sie istotne tendencje naukowe wzmacniajace
wymiar terytorialny. Naleza do nich takie teorie, jak nowa geografia ekonomiczna (Krugman), polityka ukierunkowana
terytorialnie (Barca) czy przestrzenie przeptywéw (Castells).”

Warto zwréci¢ uwage na fundamentalne zmiany teorii ekonomicznych, spotecznych i przestrzennych dotyczace
znaczenia metropolii dla rozwoju spoteczno-gospodarczego. W latach 70. i 80. uwazano, ze duze miasta generujg
wysokie koszty i sa zrédtem probleméw spoteczno-ekonomicznych. Niemniej badanie Banku Swiatowego wykazato,
ze fundamentalna zmiana w pozycji duzych miast, ktéra nastgpita na przetomie wiekéw i zostata odzwierciedlona
w podejéciu do miast - zwtaszcza wiekszych — stanowi zaséb, ktéry moze istotnie stymulowac rozwdj, zamiast go
ograniczac®. OECD opracowata badania na temat szeregu metropolii na catym swiecie, w ktérych udokumentowata
ich czotowa role zwigzang ze zmianami w globalnej gospodarce.® EBI aktywnie uczestniczyt w dziataniach na rzecz
pokonywania barier rozwojowych, jak réwniez generowania potencjatu rozwojowego wielu europejskich miast. W
ramach polityki spdjnosci Unii Europejskiej rozpoczeto skuteczne programowanie polityki miejskiej.'° EBI réwniez
wykazat swojg wazng i coraz istotniejszg role w spoteczno-ekonomicznym rozwoju miast w UE."

W wielu krajach stworzono podstawy krajowej polityki miejskiej, wdrazanej we wspétpracy z wtadzami krajowymi,
lokalnymi i regionalnymi oraz wtadzami poszczegdlnych miast. W 2015 roku w Polsce Rada Ministréw przyjeta
rowniez Krajowg Polityke Miejskg 2023.12

Najwieksze osrodki miejskie znéw staty sie katalizatorami rozwoju - ustugi wysokiego szczebla skoncentrowane
w duzych miastach byty zrédtem dochodéw i zatrudnienia, a zmiany tendencji przestrzennych doprowadzity do
powrotu ludzi i dziatalnosci gospodarczej do centréw miast. Dominujace obecnie megatrendy w $wiatowej gospodarce
s generalnie korzystne dla duzych miast. Postep technologiczny sprzyja skutecznemu radzeniu sobie z deficytem
dostepnosci terytorialnej, a problemy srodowiskowe nie stanowig juz bariery dla rozwoju najwiekszych miast.
Istotny wptyw na rozwdj tych miast wywarto m.in. pojawienie sie koncepcji gospodarki o obiegu zamknietym. W
ostatnich latach duze europejskie miasta charakteryzowaty sie wysokiej jakosci procesami rozwojowymi oraz, w
sprzyjajacych warunkach, dyfuzjg przestrzenng do otaczajacych obszaréw.

3. Strategiczne myslenie o rozwoju Warszawy

Niestety kultura planowania przestrzennego na szczeblu miejskim i gminnym oraz jej zwigzek z osigganiem celéw
rozwojowych jest w Polsce jeszcze w fazie poczatkowe;j. Inaczej jest w przypadku strategii wojewddztw™, ktérych
dokumenty opracowane w 1999 r. zostaty juz trzykrotnie zaktualizowane — umozliwia to dokfadniejsze definiowanie
rzeczywistych potrzeb oraz taczenie plandw z wdrazaniem europejskich programéw spoteczno-ekonomicznych."

Wprawdzie na szczeblu lokalnym strategia miejska nie ma systematycznego przetozenia na wdrazane programy
(w tym programy finansowane ze srodkéw unijnych), jednak strategie dotyczace zintegrowanych inwestycji
terytorialnych, realizowane w Unii Europejskiej od 2014 r., sg zwiastunem kierunku pozadanych zmian. W Polsce
strategie te sg realizowane przez wszystkie stolice wojewddzkie, w tym Warszawe. Nalezy podkresli¢, ze cho¢ nie
jest to obowigzkowe, wiekszos¢ polskich miast opracowata strategie miejska w formie dokumentu, co - z jednej
strony — $wiadczy o mysleniu przysztosciowym, a z drugiej — utatwia pozyskiwanie srodkéw zewnetrznych.
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W 2018 r. Rada m.st. Warszawy przyjeta nowa strategie rozwoju Warszawy — Warszawa 2030 - ktéra zastapita
dokument z 2005 r. Obecnie istnieja trzy dokumenty strategiczne wyznaczajace kierunek zmian w najblizszej i
dalszej przysztosci:

. Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy do roku 2030 (opracowana w 2015 r.),

« Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+
(opracowana w 2015 r. i zaktualizowana w 2017 r.),

+ wspomniana wyzej strategia Warszawa 2030, przyjeta w maju 2018 r.

W ramach przegladu tych dokumentéw pod katem celéw strategicznych podkreslono szereg obszaréw o szczegdlnym
znaczeniu dla wtadz miasta, zaréwno w kontekscie samej jednostki administracyjnej, jak i obszaru metropolitalnego.

We wszystkich trzech dokumentach poruszono nastepujace kwestie:
« jakosc zycia,
+ dostepnos¢ ustug publicznych,

+ rozwdj funkcji metropolitalnych,

- odpowiednia organizacja przestrzeni miejskiej.

Tabela 1. Cele strategiczne ujete w gtdwnych dokumentach strategicznych

Strategia Rozwoju Obszaru Strategia Zintegrowanych Inwe- Strategia Warszawa 2030
Metropolitalnego Warszawy (OMW) styqji Terytorialnych
Warszawa wraz z jej obszarem metropolitalnym jako Wzrost dostepnosci ustug publicz- | Odpowiedzialna spoteczno$¢, z uwzglednieniem celow operacyj-
znaczaca europejska metropolia nych nych: 1) dbamy o siebie nawzajem,
2) podejmujemy wspdlne decyzje dotyczace naszego miasta
Inteligentna, zintegrowana sie¢ transportu publicznego | Rozwdj sieci powiazari gospodar- Wygodna okolica, z uwzglednieniem celéw operacyjnych:
dla OMW aych 1) mamy szeroki wybdr miejsc zamieszkania,

2) aktywnie spedzamy czas w poblizu domu, 3) korzystamy z
ustug w poblizu domu, 4) dziatamy w warunkach przyjaznych

dla biznesu

tad przestrzenny, oparty na kompleksowym planowaniu, Poprawa jakosci przestrzeni Funkgjonalna przestrzen, z uwzglednieniem celdw operacyjnych:

zapewniajacy komplementarnosc funkgji, estetyke, 1) korzystamy z atrakcyjnych przestrzeni publicznych, 2) zyjemy
wykorzystanie istniejacego potencjatu i uwzgledniajacy w czystym Srodowisku, 3) mamy przyjazny dla uzytkownika

zréwnowazony rozwdj system transportu

Zintegrowana, atrakcyjna oferta spedzania wolnego Innowacyjne otoczenie, z uwzglednieniem celéw operacyjnych:

czasu, wykorzystujaca naturalny, kulturowy i historyczny 1) rozwijamy nasz potencjat twérczy, 2) generujemy innowadje,
potencjat OMW 3) przyciagamy talenty i liderow, 4) inspirujemy swiat

Atrakcyjne warunki rozwoju przedsiebiorczodci i lokowa-
nia inwestycji w sieci gospodarek miejskich
Wysoki poziom kapitatu ludzkiego i spotecznego, udziat
mieszkaricow OMW w ksztattowaniu zréwnowazonej
metropolii opartej na idei spoteczeristwa obywatelskiego

Trdto: Opracowanie whasne na podstawie dokumentow strategicznych.

Co oczywiste, poszczegolne dokumenty maja swoje specjalne cechy. Najnowsza strategia Warszawa 2030 nie tylko
zostata opracowana w bardzo spoteczny sposdb, lecz takze jest skoncentrowana na mieszkancach i ma na celu
wdrozenie koncepcji lokalnych osrodkéw gwarantujacych bliski dostep do ustug publicznych i innych miejsc
aktywnosci dla mieszkarcow.

Powyzsze zatozenia strategiczne pozwalajg na wyciagniecie co najmniej dwdch wnioskdw. Pierwszy wniosek zwigzany
jest z dazeniem Warszawy do osiagniecia pozycji rdzenia nowoczesnej metropolii, ktéra gwarantuje bardzo dobre
warunki zycia i pracy. To dlatego tak istotna z punktu widzenia miasta jest rola inwestycji infrastrukturalnych, ktére
rekompensujg deficyty skumulowane przed okresem transformacji, a takze inwestycji w zwiekszanie korzysci
zwigzanych z aglomeracja, ktérych doswiadczaja firmy dziatajace w Warszawie (zwtaszcza bliski dostep do wysokiej
jakosci kapitatu ludzkiego).
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Drugi wniosek strategiczny zwiazany jest z koncentracja dziatan na projektach ,miekkich”. Nie oznacza to, ze w
Warszawie panuje obecnie niemal optymalna sytuacja zwigzana z infrastruktura i ze wkrétce miasto nie bedzie
miec¢ problemoéw dotyczacych liczby i jakosci drég lub potaczen transportowych z sgsiednimi obszarami. Niemniej
projekty wzmacniajace sieci wspotpracy — w miescie, w metropoliach oraz w otoczeniu krajowym i miedzynarodowym
miasta — powinny odgrywac coraz wazniejsza role w okreslaniu struktury podejmowanych dziatan.

4. Znaczenie wsparcia finansowego EBI dla rozwoju
Warszawy

Zaangazowanie zasobow EBI w rozwoj Warszawy jest wieloaspektowe. Z jednej strony sa srodki, ktére zostaty
przyznane wytacznie na rzecz samorzadu warszawskiego w formie dos¢ precyzyjnie sformutowanych celow. Z
drugiej strony, bedac stolicg zaréwno kraju, jak i regionu, Warszawa jest miejscem, w ktérym wdrazane sa projekty
finansowane przez EBI, mimo ze moga sie one znajdowac w budzetach innych instytucji, a miasto jest tylko posrednim
beneficjentem tych projektéw. Przyktadem tego jest wsparcie dla sektora przedsiebiorstw, ktérego znaczna czesc
dziata w Warszawie. Kolejnym przykfadem jest budowa potaczen transportowych miedzy Warszawa a innymi
miastami.

Dlatego podczas sporzadzania listy projektéw do bardziej szczegdétowego omdéwienia w niniejszym badaniu jako
gtéwne kryterium zastosowalismy pytanie: kto moze by¢ administratorem tych funduszy? Wazne byto zilustrowanie
znaczenia tych inwestycji, za ktére w petni odpowiedzialne sg lokalne wtadze Warszawy. Zrobilismy tutaj jeden
wyjatek. Aby zilustrowac istote kompleksowego podejscia do rozwoju lokalnego na réznych szczeblach administracji,
uwzglednilismy Warszawska Kolej Dojazdowa - przedsiewziecie realizowane przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego.

W ramach przegladu bazy danych projektéw wybrano 21 projektéw infrastrukturalnych, ktére - biorac pod uwage
okresy programowania dziatan EBI (1988-1996, 1997-2000, 2001-2006, 2007-2013, 2014-2020) — dotycza okresu
2007-2013 (rysunek 1). Postanowilismy potaczy¢ je tematycznie, co nie byto trudne z uwagi na ciagte inwestycje
miasta w okre$lone obszary zycia spoteczno-gospodarczego.

Rysunek 1. Wybrane linie kredytowe EBI dla Warszawy
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4.1 Walka z ogromnym zanieczyszczeniem $rodowiska

W 1989 r. w Warszawie funkcjonowat system wodociggdw i oczyszczani sciekow, ktory — choé najnowoczesniejszy
w roku 1886 (gdy taki system funkcjonowat tylko w sze$ciu miastach w Europy) — u progu transformacji byt juz
bardzo przestarzaty (Zesp6t Stacji Filtréw jest obecnie wpisany do rejestru zabytkow). Zesp6t Stacji Filtrow byt
jedynym punktem odbioru $ciekdéw z systemu kanalizacji prawo- i lewobrzeznych dzielnic miasta, ktéry przez
dziesieciolecia nie byt modernizowany ani rozbudowywany. Do poprawy sytuacji istotnie przyczynito sie uruchomienie
w 1991 r. oczyszczalni $ciekdw, ktdra odbierata Scieki z prawobrzeznej czesci Warszawy (Scieki z pétnocnej lewobrzeznej
czesci miasta byly jeszcze przez jaki$ czas usuwane do Wisty). Warto zauwazy¢, ze poprawa sytuacji w Warszawie
spowodowata pozytywne zmiany dla mieszkancéw innych miast potozonych wzdtuz Wisty. Inwestycja, ktora
zrealizowano w 1991 r., byta zaplanowana jako pierwszy etap szeregu kolejnych dziatan na rzecz poprawy gospodarki
$ciekowej w miescie. Oczyszczalnia ,Czajka” byta sukcesywnie rozbudowywana i modernizowana wraz z systemem
kanalizacji, gtéwnie dzieki finansowaniu ze $rodkéw unijnych. Istotny wptyw na przebieg tego procesu wywarty
réwniez dwa duze kredyty EBI (o tacznej wartosci okoto 45 min EUR).

Ze srodkéw EBI sfinansowano takze inne wazne dziatanie interwencyjne z zakresu ochrony $rodowiska i jakosci
zycia mieszkancéw. Niedawno wybrano wykonawce najnowocze$niejszej spalarni odpadéw w Polsce (umowa z
EBI dotyczaca zintegrowanej gospodarki odpadami statymi w Warszawie, ,Warsaw Integrated Solid Waste Management”,
2016 r.). Spalarnia nie bedzie duzym obcigzeniem dla otoczenia (dzieki zastosowaniu systemow filtrow i systemu
prézniowego do zbierania odpaddéw z samochodéw ciezarowych). Ponadto przyczyni sie ona do likwidacji istniejgcego
wysypiska smieci na Radiowie. W ramach tego projektu EBI sfinansuje budowe i funkcjonowanie wielkowymiarowe;j
spalarni (dwie jednostki o catkowitej mocy nominalnej wynoszacej 265 200 ton rocznie), umozliwiajacej kogeneracje
energii elektrycznej i cieplnej, oraz zaktadu odzysku materiatéw.

4.2 Wypelnianie ogromnej luki w infrastrukturze

Na poczatku transformacji Warszawa, podobnie jak cata Polska, ucierpiata z powodu stabej infrastruktury technicznej,
ktéra wptynetfa negatywnie na wszystkie sektory. Wystepowaty opisane wyzej problemy zwigzane z wodociggami
i oczyszczalniami $ciekéw, przy czym dtuga lista innych wyzwan, ktére stanety przed miastem, obejmuje miedzy
innymi infrastrukture drogowa, stan budynkéw mieszkalnych i publicznych oraz zbyt matg liczbe mostéw.

Ten ztozony i wieloaspektowy problem zostat cze$ciowo rozwigzany dzieki kilku liniom kredytowym ,Warszawska
infrastruktura komunalna” (,Warsaw Municipal Infrastructure”). W latach 1992-2016 dla Warszawy otwarto pie¢
takich linii w kolejnych okresach wskazanych na rysunku 1. Skale problemu i zasieg dziatar interwencyjnych
niezbednych do poprawy jakosci zycia w miescie ilustruja dane dotyczace inwestycji zrealizowanych dzieki pierwszej
linii kredytowej (okoto 47,5 min EUR). Nalezy podzieli¢ wszystkie inwestycje wspoétfinansowane kredytem EBI na
inwestycje miejskie i inwestycje realizowane przez wtadze dzielnicowe (Warszawa jest podzielona na 18 dzielnic).

Projekty na poziomie miejskim (prawie 160) byty skoncentrowane tematycznie na stuzbie zdrowia. Prawie 100
projektéw dotyczyto modernizacji budynkéw, zakupu sprzetu oraz adaptacji infrastruktury dla niepetnosprawnych
w szpitalach, punktach opieki ambulatoryjnej i instytucjach stuzby zdrowia, jak réwniez w placéwkach opieki
medycznej i leczniczych. Oprécz sfery zdrowia i opieki zdrowotnej, sSrodki EBI zostaty przeznaczone na modernizacje
waznych szlakéw drogowych (tunel drogowy na trasie wschéd-zachdd, Wat Miedzeszynski, Trasa tazienkowska i
Trasa Torunska) oraz projekty zwigzane z modernizacjg | linii metra. Dzieki srodkom pozyskanym w ramach linii
kredytowej ,Warszawska infrastruktura komunalna I” na szczeblu ogélnomiejskim zostaty takze wdrozone dziatania
modernizacyjne w osrodkach kultury (gtéwnie w teatrach) i osrodkach sportu. Inwestycje realizowane przez
poszczegolne dzielnice dotyczyty gtéwnie infrastruktury drogowej (ponad 200 ulic zostato zmodernizowanych i
przebudowanych, ulepszono system oswietlenia) oraz infrastruktury wodno-kanalizacyjnej. Okoto 50 warszawskich
szkdt uzyskato wsparcie na poprawe warunkéw do nauki.

Kolejny program, ,Warszawska infrastruktura komunalna Il” (ponad 128 min EUR), obejmowat inwestycje drogowe
(142 drogi w ramach projektéw wdrozonych przez poszczegélne dzielnice), 13 inwestycji dotyczacych drég krajowych,
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wojewddzkich i powiatowych w Warszawie oraz jedna z najwazniejszych inwestycji w tym czasie — budowe Trasy
Siekierkowskiej. Ponadto w szkotach zrealizowano 26 projektéw (budowa szkolnych boisk sportowych i modernizacja
budynkoéw szkot).

Dwa projekty, ktére zrealizowano w tym czasie, miaty dla Warszawy znaczenie reprezentacyjne. Srodki EBI wsparty
modernizacje Krakowskiego Przedmiescia (odnowiono takze powierzchnie ulicy), ktére jest gtéwnym historycznym,
prestizowym szlakiem turystycznym miasta. Drugi projekt dotyczyt wspotfinansowania budowy Muzeum Powstania
Warszawskiego.

Rysunek 2. Odsetek mieszkaricow korzystajqcych z oczyszczalni sciekéw (%)
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Fakt, Zze projekty realizowane w latach 2009-2011 dotyczyty gtéwnie drdg, Swiadczy o znaczacej potrzebie modernizacji
infrastruktury. Zakres dziatan podejmowanych w innych sferach zycia spoteczno-gospodarczego zwiekszyt sie w
pbzniejszym okresie. Sposrdéd 285 projektédw wdrozonych w ramach programu ,Warszawska infrastruktura komunalna
1" (suma dwdch alokacji wyniosta ponad 200 mIn EUR) okoto 140 dotyczyto budowy i modernizacji systemu drég,
26 dotyczyto renowacji parkéw, skweréw i terendw zielonych, a 17 - infrastruktury kulturalnej. W ramach programu
zrealizowano takze 16 projektéw zwigzanych z budowa i modernizacja placéw zabaw dla dzieci oraz 13 projektow
dotyczacych infrastruktury sportowej i rekreacyjnej (w tym sciezek rowerowych). W ramach tej alokacji podjeto
decyzje dotyczace innych projektdw waznych dla rozwoju miasta. Dotyczyty one budowy centrum przedsiebiorczosci
z biurami na wynajem dla matych firm.

W ramach programu ,Warszawska infrastruktura komunalna IV” (250 mIn EUR) zrealizowano projekty dotyczace
obszaréw tematycznych wczesniej uruchomionych przedsiewzieé. Sposrdd 136 projektéw 30 dotyczyto budowy i
rozbudowy drég i ulic, 15 dotyczyto modernizacji oswietlenia, 10 dotyczyto sygnalizacji swietlnej, a kolejnych 10
- modernizacji szpitali i innych placéwek opieki zdrowotnej. Niemniej wiekszos¢ projektéw (51) dotyczyta szeroko
pojetej edukacji wchodzacej w zakres odpowiedzialnosci samorzaddw terytorialnych (Ztobkéw, szkédt podstawowych,
gimnazjéw i szkét srednich). Dziatania w tym obszarze obejmowaty budowe i rozbudowe budynkéw edukacyjnych,
termomodernizacje budynkéw oraz budowe boisk sportowych i sal gimnastycznych. Kontynuowano takze inwestycje
w dziedzinie opieki zdrowotnej i infrastruktury kulturalnej. Ze srodkéw EBI zostato sfinansowane Centrum Kreatywnosci
Targowa, bedace elementem programu rewitalizacji prawobrzeznej dzielnicy Praga, a przede wszystkim - czescia
koncepcji zwigzanej ze stworzeniem Warszawskiej Przestrzeni Technologicznej (w Warszawie nadal nie ma parkéw
technologicznych). Centrum to jest obecnie waznym miejscem w Warszawie, w ktérym odbywajg sie szkolenia,
konferencje i spotkania mieszkaricédw. Na uwage zastuguje réwniez finansowe wsparcie rozbudowy infrastruktury
instytucji wspierajacych dzieci i rodziny w potrzebie (Centrum Wspierania Rodzin oraz Osrodek Wsparcia Dziecka
i Rodziny).
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43 Ksztaltowanie systemu tI‘aIlSPOI‘tOWCgO

W 1989 roku Warszawa byta jedna z niewielu europejskich stolic bez dostepu do autostrady, a w samym miescie
istniat system gtéwnych miedzynarodowych szlakéw komunikacyjnych, ktére przebiegaty praktycznie przez centrum.
Problem zwigzany z transportem nalezato rozwigzac na kilku poziomach:

1) reorganizacja gtéwnych krajowych i miedzynarodowych szlakéw komunikacyjnych w miescie,
2) ulepszenie potaczen transportowych w Warszawskim Obszarze Metropolitalnym,
3) ulepszenie potaczen transportowych z innymi osrodkami miejskimi w Polsce i za granica.

Problemy na pierwszym z tych poziomdw rozwigzano czesciowo dzieki duzym inwestycjom w ramach linii kredytowych
«Warszawska infrastruktura komunalna IlI” i ,Warszawska infrastruktura komunalna IV”. W 2011 roku EBI przyznat
Warszawie kredyt w ramach linii ,Warszawska infrastruktura drogowa Ill". Srodki przyznano na trzy wazne dla miasta

inwestycje:
- budowa ulicy Nowolazurowej, znaczaca poprawa stanu szlaku komunikacyjnego wschéd-zachéd,

- modernizacja wezta komunikacyjnego przy ulicy Siekierkowskiej w celu roztadowania zatoréw w lewobrzeznej,
potudniowej czgsci miasta,

- rozbudowa i modernizacja ulicy Marsa, ktéra miata sie istotnie przyczyni¢ do rozwigzywaniu probleméw
komunikacyjnych we wschodniej czesci Warszawy.

Te trzy inwestycje sg jedynie mata czescig ,duzej” infrastruktury drogowej. Wchodza one w zakres przedsiewziecia
zwigzanego z planowang obwodnicg Warszawy — elementu transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), na rzecz
ktérej miasto otrzymato srodki w ramach dodatkowych specjalnych linii kredytowych EBI (,Obwodnica Warszawy — TEN”)
w latach 2009, 2012 i 2015 (na faczng kwote 865 min EUR).

Problemy transportowe drugiego rodzaju - tj. potaczenia transportowe w Warszawskim Obszarze Metropolitalnym
- rozwigzano réwniez w ramach projektu budowy obwodnicy Warszawy, przy czym istotny element w tym przypadku
stanowity pofgczenia kolejowe majgce poprawi¢ bezposredni dojazd z obrzezy miasta do centrum. Projekt ,Warszawska
Kolej Regionalna” (w 2009 roku przyznano na ten cel srodki w wysokosci 37 mIn EUR) odegrat zasadniczg role w
realizacji powyzszego przedsiewziecia. Urzad Marszatkowski Wojewoédztwa Mazowieckiego wykorzystat srodki EBI
na zakup nowych wagonoéw dla Warszawskiej Kolei Dojazdowej (WKD), ktéra obstuguje trase Warszawa — Grodzisk
Mazowiecki. Ta potudniowo-zachodnia czes$¢ warszawskiej metropolii charakteryzuje sie dynamicznym rozwojem
funkcji gospodarczych i wzrostem liczby mieszkaricéw. Nalezy przy tym podkresli¢, ze ze srodkédw unijnych sfinansowano
rowniez modernizacje innych kolei obstugujacych obszar metropolitalny oraz zakup nowych pociaggéw i zapewnienie
dojazdu kolejowego do gtéwnego krajowego lotniska, Warszawa-Okecie.

Trzeci wymiar probleméw transportowych ma zwiazek z potaczeniami miedzy Warszawa a gtéwnymi osrodkami
miejskimi w Polsce i za granica. W tym wymiarze srodki EBI réwniez odegraty istotng role, cho¢ nie zostaty przekazane
bezposrednio wladzom Warszawy. Do najwazniejszych inwestycji ulepszajacych potaczenia krajowe i miedzynarodowe
w Warszawie naleza:

+ $rodki na rozbudowe i modernizacje linii kolejowych, z uwzglednieniem linii na trasach Warszawa — Berlin,
Warszawa - Terespol (w kierunku Biatorusi), Warszawa — Sadowne (Rail Baltica), Warszawa — Lublin oraz Warszawa
- Radom,

« zakup przez PKP Intercity nowoczesnych, szybkich pociggéw na potrzeby linii Gdansk - Warszawa — Wieden,

- zakup przez Polskie Linie Lotnicze LOT okoto 50 samolotéw na potrzeby lotéw regionalnych z lotniska Okecie
w Warszawie.
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4.4 Dzialania na rzecz najlepszego transportu publicznego w Polsce

Warszawa stopniowo rozwija swdj system transportowy, z uwzglednieniem przewozéw transportem publicznym
(autobusy, tramwaje, metro, Szybka Kolej Miejska), ruchu rowerowego (sieci $ciezek rowerowych i system wypozyczania
rowerdw) oraz organizacji ruchu na najbardziej zattoczonych drogach przez wprowadzenie paséw dla autobuséw
publicznych i takséwek.

Dzieki wszystkim inwestycjom przeprowadzonym w ciggu ostatnich dwudziestu lat (sfinansowanym z réznych
srodkéw, a gtéwnie z europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych) system transportu publicznego w
Warszawie jest obecnie najlepszy w Polsce. Mieszkaricy Warszawy to doceniaja (rysunek 3). Badanie przeprowadzone
przez Urzad Miasta na reprezentatywnej prébie mieszkaricéw Warszawy wykazato, ze:

» zadowolenie z transportu w miescie jest juz stabilne i wysokie,

+ mieszkancy miasta zauwazyli pozytywne zmiany, ktére zachodza w Warszawie z roku na rok.

Rysunek 3. Odsetek mieszkaricow pozytywnie oceniajqcych transport publiczny w Warszawie (%)
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Trodto: Opracowanie whasne na podstawie danych z Barometru Warszawskiego.

Z uwagi na wysoka jakos$¢ transportu publicznego 60% mieszkancéw Warszawy oswiadczyto, ze codzienne korzysta
z tej formy transportu - polska stolica zajmuje dzieki temu 13. miejsce wsréd 83 miast uwzglednionych w badaniu
jakosci zycia."® Zgodnie z badaniem EUROSTAT, ktére objeto 28 stolic panstw cztonkowskich UE, dzieki podjetym
inwestycjom transportowym w potowie biezacej dekady w Warszawie byt najwiekszy odsetek podréznych korzystajacych
z miejskiego transportu publicznego.

Kluczowe inwestycje w tym obszarze, ktére zostaty sfinansowane kredytami EBI, byty nastepujace:

+ zakup wagonéw | linii metra w 2010 roku oraz, przede wszystkim, budowa i dalsza rozbudowa Il linii metra.
W ramach programu ,Tabor metra w Warszawie” zakupiono 35 jednoprzestrzennych sze$ciowagonowych
pociagdéw metra, z ktdrych 20 bedzie obstugiwa¢ aktualnie budowana nowa linie Il warszawskiego metra, a
pozostatych 15 wagonéw postuzy do zwiekszenia czestosci przejazdéw na istniejacej linii | (135 min EUR);

+ budowa - ze Srodkéw przyznanych w 2011 roku (,II linia metra w Warszawie”) — odcinka nowej linii metra o
dtugosci 6,7 km z siedmioma nowymi stacjami oraz rozbudowa istniejacej stacji postojowej na Kabatach
(faczna kwota wyniosta niemal 240 min EUR);

« przyznanie w 2016 roku linii kredytowej na drugi etap rozbudowy Il linii metra, obejmujacej odcinek o dtugosci
16,4 km, na ktérym umieszczono kolejnych sze$¢ stacji, jak réwniez na zakup 59 nowych pociaggéw na potrzeby
linii I'i Il oraz budowe nowej stacji postojowej metra.
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Inwestycje w miejska sie¢ tramwajowa réwniez byty skoncentrowane na modernizacji i rozwoju. W 2008 roku w
ramach projektu ,Warszawskie tramwaje” przyznano srodki w wysokosci 230 min EUR, natomiast w 2015 roku na
potrzeby projektu ,Warszawskie tramwaje IlI” przeznaczono srodki w wysokosci 191 min EUR. EBI sfinansowat na
przykfad zakup nowego taboru oraz modernizacje i rozbudowe infrastruktury tramwajowej zgodnie z planem
inwestycyjnym warszawskiej spotki tramwajowej. W ramach drugiej linii kredytowej sfinansowano budowe nowych
linii tramwajowych w miescie oraz zakupiono tabor tramwajowy. Nowa linia kredytowa EBI, ktdra zostata uruchomiona
w 2016 roku, umozliwi Warszawie zakup nowych wagondw tramwajowych oraz, przede wszystkim, budowe nowe;j
linii tramwajowej do dzielnicy Wilanéw w potudniowej czesci miasta. Inwestycja ta bedzie odpowiedzig na silng
urbanizacje, jaka nastgpita w Wilanowie w ostatnich latach, i na coraz wieksze problemy transportowe w tej czesci
miasta.

5. Jaka bedzie przyszlo§¢é Warszawy?

Rozwoj Warszawy, osiagniety w duzej mierze dzieki inteligentnemu wykorzystaniu czynnikédw zewnetrznych i
sukcesywnemu budowaniu oddolnego potencjatu, jest wielowymiarowym sukcesem.

Pierwszy aspekt dotyczy pozycji rozwojowej Warszawy w poréwnaniu z innymi stolicami Europy Srodkowo-Wschodniej,
jak réowniez z konkurencja w kraju. Wzrost i poziom PKB na mieszkanca w Warszawie jest imponujacy (tabela 2),
nawet bez uwzglednienia korzystnego parytetu sity nabywczej. Miasto odnotowato jeden z najwiekszych przyrostéw
w UE wsrdd jednostek terytorialnych NUTS 3'6. Wzrost PKB na kilometr kwadratowy w cenach biezacych w latach
2004-2014 wynidst 207%, a wzrost PKB na mieszkarica w tym samym okresie wynidst 191% (tabela 3). Oznacza to,
ze PKB Warszawy na kilometr kwadratowy w 2014 roku wynosit 438 min PLN, natomiast w innych polskich metropoliach
byt na poziomie od 112 mIn do 186 min PLN, przy czym srednia w Polsce wynosita tylko 5,5 mIn PLN. Pod wzgledem
wartosci na mieszkarica kwoty te wynosity odpowiednio: 131 000 PLN (Warszawa), od 56 000 do 89 000 PLN (inne
polskie metropolie) oraz prawie 45 000 PLN (Polska). Taki uktad wartosci obserwuje sie zaréwno w samej stolicy,
jak i w obszarze funkcjonalnym Warszawy.

Tabela 2. Produkt krajowy brutto na mieszkarica wedtug parytetu sity nabywczej w polskich metropoliach w latach
2004-2014, UE-28 = 100

Miasto 2004 | 2014 Zmiana 2004-2014
Warszawa 144 199 +55
Krakow 78 110 +32
Lédz 61 85 +24
Poznan 103 135 +32
Gdansk-Gdynia-Sopot 75 94 +19
Wroctaw 72 112 +40
Polska 56 68 +12

Zrdto: Obliczenia wiasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystyczneqo i Urzedu Statystycznego w Katowicach, 2006 i 2016 1., Warszawa — Katowice

Tabela 3. Produkt krajowy brutto na km? i na mieszkarica w cenach biezqcych w latach 2004 i 2014

. PKB na km?w Wzrost w PKB na mieszkarca Wzrost w PKB
Miasto
min PLN PKB na km? w tys. PLN na mieszkanca
2004| 2014 2004-2014 2004 2014 2004-2014
Warszawa 212 438 207 68,7 131,0 191
Krakow 87 168 193 37,5 72,3 193
Lédz 77 135 175 29,1 55,6 191
Poznan 107 186 174 49,1 89,0 181
Gdansk-Gdynia-Sopot 63 112 178 34,7 61,9 178
Wroctaw 77 159 206 34,3 73,4 214
Polska 3,0 5,5 183 24,2 44,7 185

Irédto: Obliczenia whasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego i Urzedu Statystycznego w Katowicach, 2006 i 2016 r, Warszawa — Katowice
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Drugi wymiar sukcesu polega na zwiekszeniu potencjatu demograficznego miasta. Co wazne, rézne symulacje
trendéw demograficznych i ostatnie strategiczne wybory swiadczg o ,kompaktowym” charakterze Warszawy.
Miasto liczace 1,7 miliona mieszkancéw nie zamierza zwiekszy¢ swojej populacji do 3-4 milionéw, mimo dostepnosci
wolnych terenéw inwestycyjnych i wzglednie duzego obszaru (pieciokrotnie wiekszego niz obszar Paryza). Jest
jasne, ze znaczacy wzrost liczby mieszkaricdw przetozytby sie na spadek jakosci zycia, o ile wraz za nim nie podjeto
by inwestycji w infrastrukture spoteczna.

Biorac pod uwage aktualne trendy i wyzwania stojace przed Warszawa, ktére okreslono w najnowszej strategii
rozwoju miasta, mozna oczekiwac, ze miasto bedzie rozwijac sie w nastepujacych kierunkach (wspieranych juz ze
zrédet zewnetrznych, takich jak srodki EBI):

+ Globalna Warszawa. Wzmocnienie krajowych i miedzynarodowych funkcji metropolitalnych przez wywieranie
jeszcze silniejszego wptywu w ramach réznych sieci wspotpracy (politycznych, biznesowych, naukowych i
kulturowych). W dtuzszej perspektywie dziatania w tym zakresie beda wspierane z unijnych srodkéw na rzecz
innowacji oraz przez tworzenie réznych projektéw wspétpracy, w ramach ktérych Warszawa bedzie nadal w
petni wykorzystywac swoje dobre relacje z Berlinem i innymi stolicami europejskimi. Na podstawie danych
globalnej sieci osrodkéw analitycznych Globalisation and World Cities Research Network, ktéra co dwa lata
opracowuje ranking swiatowych miast, pozycja Warszawy w rankingu w ostatnich dziesiecioleciach stopniowo
sie poprawiata: w 2010 r. Warszawa zajeta 37. miejsce, w 2012 r. — 32. miejsce, a w 2016 r. osiggneta 18. pozycje
pod wzgledem globalnego wskaznika potaczen sieciowych”. Wysoka pozycja Warszawy wynika przede wszystkim
z rozwoju funkcji metropolitalnych w ciggu ostatnich dwéch dekad na skale rzadko spotykana w Europie.
Zjawisko to ilustrujg miedzy innymi: rozmiar, jakosc¢ i wieksza dostepnosc¢ przestrzeni biurowych, handlowych
i magazynowych'®; rosnace znaczenie Warszawy jako osrodka badawczego; skala dziatalnosci edukacyjnej i
kulturalnej; wielkos¢ i jako$¢ sektora ustug biznesowych; skala koncentracji technologii informacyjno-
komunikacyjnych oraz rozwdj i skala transformacji strukturalnej, w tym struktury zatrudnienia.

» Mobilna Warszawa. Wykonanie kluczowych planéw infrastruktury drogowej w samej Warszawie oraz ulepszenie
pofaczen transportowych (gtéwnie kolejowych) przyczynia sie do dalszego umacniania pozycji miasta i jego
obszaru metropolitalnego jako gtéwnego osrodka rozwoju w kraju. Trudno jednoznacznie oszacowac przyszty
wptyw sztandarowej planowanej inwestycji obecnego rzadu — Centralnego Portu Komunikacyjnego, potozonego
w odlegtosci okoto 60 km od Warszawy - ktéra bedzie sie wigza¢ z zamknieciem najwiekszego lotniska w
Polsce, Warszawa-Okecie.

» Nadajaca sie do zycia Warszawa. Dzieki nowej strategii Warszawy wtadze miasta wykazujg wielka troske o
jakos¢ zycia mieszkancow Warszawy, angazujac ich w proces wspétzarzadzania i budowania odpowiedzialnej
spotecznosci. To dlatego tak wazne jest biezace planowanie przez EBI srodkéw na finansowanie taniego
budownictwa mieszkaniowego (,Kredyt na mieszkania przystepne cenowo w Warszawie Pétnocnej” i ,Kredyt
na mieszkania przystepne cenowo w Warszawie Potudniowej”).

» Zielona i czysta Warszawa. Rozwdéj wygodnej przestrzeni dla mieszkarcéw — ktéra obecnie charakteryzuje
sie dobrymi potaczeniami transportowymi, terenami rekreacyjnymi i czystoscig Wisty (dzieki wyzej opisanym
inwestycjom rzeka zaczyna petni¢ oczekiwang funkcje zwigzang z potaczeniem prawobrzeznych i lewobrzeznych
dzielnic stolicy) — bedzie uwzgledniat koncepcje ,centréw lokalnych”. Oznacza to dalsze inwestycje w infrastrukture
spoteczng w catym miescie i nacisk na jeszcze lepszy transport publiczny. Jednoczesnie deweloperzy beda
wywiera¢ presje na dalszy rozwoj funkgji ustugowych i mieszkaniowych. Warszawa oferuje juz dobre potaczenia
transportowe, systematycznie rosnaca jakos¢ przestrzeni publicznej oraz duza ilos¢ wysokiej jakosci terenéw
zielonych. Niewatpliwie priorytetem musi by¢ skuteczne rozwigzanie problemu fundamentalnej poprawy
jakosci powietrza, a takze spoteczna, ekonomiczna i przestrzenna rewitalizacja niektérych z weczedniej zaniedbanych
czesci miasta.

Ogdlnie rzecz biorac, oznacza to, ze szerokie zaangazowanie EBI moze obejmowac zaréwno dziatania ,twarde”, jak
i ,miekkie”, co umozliwi wykorzystanie spoteczno-ekonomicznego potencjatu Warszawy oraz dyfuzje proceséw
rozwojowych zachodzacych w stolicy w ré6znych wymiarach przestrzennych: miedzynarodowym, krajowym,
regionalnym, metropolitalnym i lokalnym.
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Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, 2015, Krajowa Polityka Miejska 2023, Warszawa.

Polska podzielona jest na 16 wojewddztw, ktdre sq takze jednostkami terytorialnymi NUTS 2 (wedtug wspdinej klasyfikacji jednostek terytorialnych do celéw
statystycznych). Wojew6dztwami zarzadzaja rady samorzadu terytorialnego wybierane przez rady wojewddzkie, ktdre z kolei sa wybierane w wyborach powszechnych.
Odpowiedzialnos¢ wojewddztw obejmuje takze polityke rozwoju regionalnego opart3 na ich wtasnych zasobach oraz systemie paristwowych dotacji rzadowych. Fundusze
strukturalne UE wdrazane przez polskie regiony stanowig okoto 40% catkowitej kwoty alokacji przyznanej Polsce.

Dziemianowicz W., Szmigiel-Rawska K., Nowicka P, Dabrowska A., 2012, Planowanie strategiczne. Poradnik dla pracownikéw administracji publicznej, Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, Warszawa.

Unia Europejska, 2016, Quality of the European Cities 2015, Luksemburg.
Wspolna klasyfikacja jednostek terytorialnych do celow statystycznych.
Drugie polskie miasto, Wroctaw, znalazto sie w rankingu na 211. miejscu.

Wedtug magazynu Polski Rynek Nieruchomosci (wydanie z 2016 1., Warszawa 2016) okoto 53% przestrzeni biurowej, 25% przestrzeni handlowej i 32% przestrzeni
magazynowej siedmiu najwiekszych polskich miast skoncentrowane jest w Warszawie. Przestrzenie biurowe i magazynowe s duzo wieksze niz w Pradze czy Budapeszcie.
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